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กิตติกรรมประกาศ 
          รายงานการปฏิบัติงานสหกิจศึกษาสำเร็จลุล่วงไปได้ด้วยความกรุณาช่วยเหลือ แนะนำ ให้คำปรึกษา 
ตรวจสอบ แก้ไขข้อบกพร่องต่าง ๆ ด้วยความเอาใจใส่อย่างดียิ่งจากพ่ีเลี้ยงที่ฝึกงาน อาจารย์ที่ปรึกษา และอาจารย์
สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน คณะผู้จัดทำขอกราบขอบพระคุณบุคคลดังต่อไปนี้เป็นอย่างสูง 

          ขอขอบพระคุณ นาย พันธ์ธนภูมิ แตงเงินฤทธิวงศ์ รองผู้อำนวยการฝ่ายพัฒนาและปฏิบัติการ บริษัท YPS 
Logistic ที่เป็นพ่ีเลี้ยงสอนงานและกรุณาคณะผู้จัดทำที่สอนให้รู้ขั้นตอนการทำงานของบริษัท YPS Logistics และ
พาศึกษาดูงานที่สถานที่ปฏิบัติงานจริง บริษัท แคนนอน ไฮ-เทค (ประเทศไทย) จำกัด , บริษัท ไดซิน จำกัด , 
องค์การเภสัช พระราม 6 และให้ความรู้เพิ่มเติมในด้านวิชาการขนส่งทางบก คลังสินค้าและสินค้าคงคลัง และพา
ไปศึกษาดูงาน ที่ศูนย์กระจายสินค้าวังน้อย บริษัท พีทีจี เอ็นเนอยี จำกัด( มหาชน ) เพื่อให้คณะผู้จัดทำได้เรียนรู้
การทำงานจริงภายในศูนย์กระจายสินค้า  

          ขอขอบพระคุณ ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดวงพร กิจอาทร อาจารย์ที่ปรึกษาสหกิจศึกษา ที่ให้ความอนุเคราะห์
ให้คำปรึกษา แนะนำ ในการทำหัวข้อและเนื้อหาในการทำโปรเจค และยังให้คำแนะนำในการออกสหกิจศึกษา 

          ขอขอบพระคุณอาจารย์สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์ทุกท่าน ที่ทุกท่านให้ความอนุเคราะห์ให้คำปรึกษา
ในการทำรูปเล่มรายงานปฏิบัติงานสหกิจศึกษา ร่วมถึงคอยให้คำปรึกษา แนะนำแก้ไขหัวข้อและเนื้อหาในการทำ
โปรเจค 

          ขอขอบคุณนางสาว แพรวนภา เต้นสกุล และนางสาว เมรินทร์ ชำกรม ที่คอยช่วยเหลือในการช่วยแนะนำ
และแก้ไขโปรเจคให้สำเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี 

          นอกจากนี้ยังมีผู ้ที ่ให้การช่วยเหลืออีกหลายท่านซึ่งคณะผู ้จัดทำไม่สามารถกล่าวนามได้ทั้งหมด จึง
ขอขอบคุณทุกท่านเหล่านั้นไว้ ณ โอกาสนี้ด้วย 
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ชื่อโครงการ : การศึกษาการจัดเส้นทางขนส่งและกระจายสินค้าอาหารและยาในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยใช้
ทฤษฎี VRP (Vehicle Routing Problem) : กรณีศึกษา YPS Logistics 

ผู้รับผิดชอบโครงการ : นาย ธนกฤต ตระกูลสันติรัตน์ และ  นางสาว เมธาพร จันทรมนตรี 

อาจารย์ที่ปรึกษาโครงการ : ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดวงพร กิจอาทร 

ปีการศึกษา : 2563 

บทคัดย่อ 
          เนื่องจากบริษัท YPS Logistics ที่คณะผู้จัดทำยกมาเป็นกรณีศึกษานั้นเริ่มวางแผนที่จะจัดตั้งศูนย์กระจาย
สินค้าเพื่อเป็นจุดคัดแยก รวบรวม และเตรียมส่งสินค้าไปยังสถานที่ปลายทางต่าง ๆ  เป็นศูนย์กระจายสินค้า
ประเภท Cross-Dock ซึ่งสินค้าที่เข้ามายังศูนย์กระจายสินค้าจะอยู่ภายในศูนย์กระจายสินค้าไม่เ กิน 24 ชั่วโมง 
ดังนั้นการกระจายสินค้าไปยังสถานที่ปลายทางต่าง ๆ ก็มีความสำคัญ คณะผู้จัดทำจึงสนใจที่จะจัดทำโปรเจคเรื่อง 
“การศึกษาการจัดเส้นทางขนส่งและกระจายสินค้าอาหารและยาในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยใช้ทฤษฎี VRP 
(Vehicle Routing Problem) : กรณีศึกษา YPS Logistics” การศึกษาการจัดเส้นทางการขนส่งของบริษัทในกรณี
ตัวอย่างในครั้งนี้เพื่อจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าจากศูนย์กระจายสินค้าไปยังสถานที่ปลายทางให้มีระยะทางที่สั้น
ที่สุดและระยะเวลาสั้นที่สุด ซึ่งการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าประเภทอาหารและยายังคงมีข้อจำกัดทั้งเรื่อง อายุ
การจัดเก็บที่สั ้น จึงทำให้ต้องมีการวางแผนการจัดเส้นทางการขนส่งที่ดีเพื่อให้ได้ระยะทางและระยะเวลาที่
เหมาะสมที่สุดเพื่อรักษาคุณภาพของอาหารและเวชภัณฑ์ยา 

          โดยการศึกษาการจัดเส้นทางขนส่งในครั้งนี้คณะผุ้จัดทำได้ใช้วิธีทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือที่ ใช้จัด
เส้นทางการขนส่งโดยใช้วิธีการคำนวณแบบฮิวริสติกส์ คณะผู้จัดทำได้เลือกมาสองวิธีคือ Nearest Neighbor 
Algorithm และวิธี Saving Algorithm โดยวิธีที่ได้ผลลัพธ์ที่ดีที่สุดก็คือวิธี Nearest Neighbor Algorithm โดย
สามารถจัดเส้นทางการขนส่งได้เพียง 17 เส้นทางการขนส่ง แต่วิธี Saving Algorithm นั้นสามารถจัดเส้นทางการ
ขนส่งได้ 20 เส้นทาง ซึ่งแสดงให้เห็นได้ชัดเจนว่าวิธี Nearest Neighbor Algorithm ได้เส้นทางการขนส่งที่น้อย
กว่าทำให้สามารถประหยัดต้นทุนด้านการขนส่งได้มากกว่า 
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บทที่ 1 
บทนำ 

ที่มาและความสำคัญของสถานประกอบการ 
          ห้างหุ้นส่วนจำกัด ยิ่งไพศาล โลจิสติกส์ หรือ YPS Logistics ได้เริ่มก่อตั้งและดำเนินกิจการเมื่อปี 2551 
ด้วย ทุนจดทะเบียน 3,000,000 บาท สำนักงานตั้งอยู่เลขที่ 1999/7 หมู่ที่ 1 ตำบลหัวทะเล อำเภอเมือง จังหวัด
นครราชสีมา โดยมีผู้บริหารคือ คุณกฤษณะ อิสราศิวกุล ดำเนินธุรกิจโดยมุ่งมั่นเน้นบริหารจัดการขนส่งสินค้า 
โรงงานอุตสาหกรรมต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นอุตสาหกรรมชิ้นส่วนรถยนต์ ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ ในระยะเวลาแรกของ
การก่อตั้งกิจการ หจก.ยิ่งไพศาล โลจิสติกส์  มีรถขนส่งสินค้าเพียง 53 คัน เพื่อให้บริการกับ บริษัท ไดซินอาร์ทโลจิ
สติกส์ จำกัด และบริษัทห้างร้านต่าง ๆ ปัจจุบันยิ่งไพศาลทรานสปอร์ตได้รับการการันตรีด้วยมาตรฐานระบบ
บริหารคุณภาพ ISO 9001 : 2015 และ มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก ( Q Mark ) และได้รับความ
ไว้วางใจจากลูกค้าบริษัทชั้นนำมากมาย ดังนั้นเพื่อ รองรับการขยายงานที่เพ่ิมมากขึ้นยิ่งไพศาลทรานสปอร์ตได้เพ่ิม
รถขนส่งสินค้าอละรถรับส่งพนักงานรวมทั้งสิ้น 277 คัน มีพนักงานในองค์กรกว่า 200 คน เพื่อใช้ในก ารบริการ
ขนส่งแก่ลูกค้า                                 

 

วิสัยทัศน์ 
1. เป็นองค์กรที่มุ่งมั่นในการบริการขนส่งสินค้าที่มีคุณภาพตลอดจนพัฒนามาตรฐานการให้บริการ อย่าง

ต่อเนื่องบุคลากรที่มีคุณภาพและศักยภาพในการให้บริการที่ถูกต้องตามมาตรฐานสากล 
2. เป็นองค์กรที่มีความมุ่งมั่นที่จะบริหารงานตามหลักธรรมมาภิบาลเพ่ือประโยชน์แก่ลูกค้าและพนักงานของ

องค์กร 

พันธกิจ 
1. ดำเนินธุรกิจบริการขนส่งสินค้าให้ลูกค้าอย่างมีประสิทธิภาพโดยเน้นความปลอดภัย ถูกต้องครบถ้วน

ทันเวลาในราคาเป็นธรรมแข่งขันได้ 
2. นำเสนอบริการที่ได้มาตรฐานตามหลักสากลสร้างความได้เปรียบในการแข่งขันทางการตลาดให้กับลูกค้า 
3. นำเสนอการบริการที่สามารถตอบสนองความต้องการและความพึงพอใจของลูกค้า 
4. เรามุ่งมั่นที่จะดำเนินธุรกิจกับลูกค้าด้วยความซื้อสัตย์ซื่อตรงและการสร้างความน่าเชื่อถือขององค์กรเพ่ือ

ความยั่งยืนในการเป็นคู่ค้าร่วมกัน 
5. สร้างบุคลากรที่มีความรับผิดชอบความกระตือรือร้นที่จะหาความรู้และพัฒนาตนเองอยู่เสม 
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บริการของเรา 
1. บริการขนส่งสินค้า-ขนส่งสินค้าแบบเหมาคันจากต้นทาง โดยมีพนักงานที่มีประสบการณ์ด้านการขนส่ง 

และความปลิดภัยในการรองรับการให้บริการแก่ลูกค้าตลอด 24 ชั่วโมง 
2. บริการรถยนต์ส่วนบุคคลประจำสำนักงานให้บริการรับ-ส่งพนักงาน มีทั้งประเภทเช่าประจำรายปี ราย

เดือน รายวัน ตามความต้องการของลูกค้า 
 
ประเภทท่ีมีให้บริการ 
− รถพ่วง รถเทรลเลอร์ รถบรรทุก 10 ล้อ  
− รถบรรทุก 6 ล้อขนาด 7 เมตร(ตู้ทึบ 10 บาน)  
− รถบรรทุก 6 ล้อ ขนาด 5 เมตร (ตู้ทึบ 10 บาน)  
− รถกระบะบรรทุก ตู้ทึบ 
− รถตู้รับส่งผู้บริหารและพนักงาน รถเก๋ง และรถ INNOVA รับส่งผู้บริหาร   

 

พนักงานที่ปรึกษาสหกิจศึกษา 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

นายพันธ์ธนภูมิ แตงเงินฤทธิวงศ์ 

รองผู้อำนวยการฝ่ายพัฒนาและปฏิบัติการโลจิสติกส์ 
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ตำแหน่งและลักษณะงานที่นักศึกษาได้รับมอบหมาย 
นาย ธนกฤต ตระกูลสันติรัตน์ 

ตำแหน่งงานทีน่ักศึกษาปฏิบัติ  

- Operation Improvement < Transportation > 

ลักษณะงานที่นักกศึกษาปฏิบัติ  

- จัดทำมาตรฐานของรถขนส่ง สินค้า การจัดเรียง และ กลยุทธ์การควบคุมพนักงานขับรถขนส่งให้ปฏิบัติ
ตามมาตรฐาน พร้อมหาแนวทางปรับปรุง  
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นางสาว เมธาพร จันทรมนตรี 

ตำแหน่งงานทีน่ักศึกษาปฏิบัติ 

-  Logistic Analyst 

ลักษณะงานทีน่ักศึกษาปฏิบัติ  

- เก็บรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์ และ สรุปประเด็น พร้อมกับสร้างแนวทางแก้ปัญหาร่วมกับฝ่ายต่าง ๆ ใน
องค์กร และ จัดทำนำเสนอต่อผู้บังคับบัญชา 
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บทที่ 2 
วัตถุประสงค์ 

ที่มาและความสำคัญของโครงการ 
          ในปัจจุบันการขยายตัวของเศรษฐกิจโลกและประเทศ มีการพัฒนาไปอย่างรวดเร็ว ทำให้ธุรกิจต่าง ๆ เริ่ม
มีการแข่งขันมากยิ่งขึ ้น การจะเป็นผู้นำในธุรกิจนั้นจะขึ้นอยู่กับความสามารถในการแข่งขันที่หลากหลายมิติ 
โดยเฉพาะความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ซึ่งถือเป็นอีกมิติที่สำคัญของธุรกิจ เป็นพื้นฐานของการบริหาร
โซ่อุปทานของธุรกิจตั้งแต่การเลือกรถที่จะใช้ขนสินค้าและการเลือกเส้นทางที่ใช้ขนส่งสินค้า เพ่ือให้มีต้นทุนในการ
จัดส่งสินค้าที่ต่ำที่สุด ( โรสนารี แวหะยี,2557 ) ธุรกิจอาหารและเวชภัณฑ์ยาเป็นปัยจัยที่สำคัญต่อการดำเนนิชีวิต
ของมนุษย์ อาหารและเวชภัณฑ์ยาเป็นสินค้าที่มีอายุการเก็บรักษาที่จำกัด เพราะฉะนั้นธุรกิจในด้านนี้จะต้องมีการ
วางแผนในด้านโลจิสติกส์และการขนส่งให้ดีเพ่ือที่จะรักษาประสิทธิภาพของสินค้าสูงสุด 

          ในปัจจุบัน YPS Logistics ที่ทางผู้วิจัยยกมาเป็นกรณีศึกษานั้น เริ่มมีการวางแผนจัดตั้งศูนย์กระจายสินค้า
เพ่ือจัดเก็บสินค้าประเภทอาหารและเวชภัณฑ์ยา เพ่ือเป็นจุดที่ใช้ในการจัดเก็บและกระจายสินค้าไปยังสถานที่ต่าง 
ๆ เช่น ร้านค้าปลีก โรงพยาบาล ศูนย์ส่งเสริมสุขภาพส่วนตำบล และเรือนจำ เป็นต้น โดยสินค้าที่ถูกส่งเข้ามาใน
ศูนย์กระจายสินค้า หรือท่าเปลี่ยนถ่ายสินค้า ( Cross-Docking ) ที่ใช้เวลาเพียงสั้น ๆ สินค้าจะอยู่ในกระบวนการ
ภายในคลังสินค้าคัดแยก รวบรวม และเตรียมส่งภายในระยะเวลาไม่เกิน 24 ชั่วโมงเท่านั้น ทั้งนี้ผู้จัดทำจึงเล็งเห็น
ว่า YPS Logistics มีคลังสินค้าเพื่อใช้เป็นจุดรวบรวมสินค้าเพ่ือกระจายไปยังสถานที่ต่าง ๆ ทำให้เกิดต้นทุนการ
จัดเก็บสินค้า (Inventory Holding Cost) เพิ่มขึ้นมา และต้นทุนการจัดเก็บสินค้านั้นยังคงเป็นอีกหนึ่งต้นทุน
ด้านโลจิสติกส์ที่มีสัดส่วนมากพอสมควร แต่อย่างไรก็ตามต้นทุนด้านการขนส่งนั้นยังเป็นต้นทุนที่มีสัดส่วนที่สูง
มากกว่าต้นทุนในด้านอื่น ๆ ทาง YPS Logistics จึงมีความประสงค์ที่จะปรับลดต้นทุนในส่วนนี้ ซึ่งการที่จะลด
ต้นทุนด้านการขนส่ง (Transportation Cost)ได้นั้นจะต้องมีการจัดเส้นทางขนส่งที่ดีที่สุด โดยการจัดเส้นทางการ
ขนส่งจะต้องคำนึงถึงสภาพการจราจรในแต่ละช่วงเวลาของแต่ละวันที่จะส่งผลให้การขนส่งล่าช้าไม่เป็นไปตาม
ความต้องการของลูกค้า หัวใจของการให้บริการขนส่งที่ดีนั้นจะต้องส่งสินค้าให้ตรงเวลา (On time) โดยเฉพาะ
ส ินค ้ าประเภทอาหารและยาท ี ่ ม ีอาย ุการจ ัด เก ็บส ั ้ นจ ึ งจำ เป ็นท ี ่ จะต ้องขนส ่ ง ให ้ตรง เวลา เ พ่ื อ                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                         
รักษาคุณภาพของสินค้าให้มีคุณภาพที่ดี การศึกษาการจัดเส้นทางการขนส่งอาหารและยาในครั้งนี้ผู้จัดทำได้นำ
ทฤษฎี VRP มาประยุกต์ใช้เป็นเครื่องมือเพื่อช่วยในการหาเส้นทางการขนส่งที่คุ้มค่าที่สุดจากการหาเส้นทางการ
ขนส่งที่เป็นไปได้ทั้งหมดโดยมีเงื่อนไขด้านเวลาเข้ามาเป็นข้อจำกัดท่ีสำคัญ  

          จากปัญหาข้างต้นจึงส่งผลให้ผู้วิจัยสนใจที่จะศึกษาเรื่องการจัดเส้นทางการขนส่งอาหารและเวชภัณฑ์ยา 
โดยมี YPS Logistics มาเป็นกรณีศึกษา รวมถึงการใช้ทฤษฎี VRP เข้ามาช่วยจัดการด้านการจัดเส้นทางการขนส่ง
ให้มีต้นทุนที่ต่ำที่สุด มีระยะทางที่สั้นที่สุด ระยะทางและเวลาจะแปรผันไปตามสภาพการจราจรจึงต้องมีวิ ธีการ
บริหารจัดการให้มีต้นทุนในด้านการขนส่งที่คุ้มค่าที่สุด                                   
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วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือทำให้สามารถจัดเส้นทางการขนส่งไปยังลูกค้าปลายทางที่มีอยู่เป็นจำนวนมากให้มีระยะทางสั้นที่สุด 
2. เพ่ือทำให้สามารถส่งมองสินค้าให้แกลู่กค้าปลายทางได้ตรงตามเวลาที่กำหนด 

 

ผลที่คาดว่าจะได้รับ 
1. ได้เส้นทางการขนส่งที่มีระยะทางสั้นที่สุด 
2. ส่งสินค้าให้ลูกค้าทันเวลาตามระยะเวลาที่กำหนด 
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บทที่ 3 
การดำเนินงาน 

          ขั ้นตอนการทำโปรเจค “ การศึกษาการจัดเส้นทางขนส่งและกระจายสินค้าอาหารและยาในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ โดยใช้ทฤษฎี VRP (Vehicle Routing Problem) : กรณีศึกษา YPS Logistics “ 

ขั้นตอนที่ 1 เลือกตัวอย่างโรงพยาบาลหลักๆ ของแต่ละจังหวัดจากฐานข้อมูลที่บริษัทให้มา 
ขั้นตอนที่ 2 นำชื่อโรงพยาบาลที่เลือกมาหาข้อมูลระยะทางและระยะเวลาและนำข้อมูลที่ได้ใส่ในตารางเมทริกซ์
เพ่ือใช้เป็นฐานข้อมูลในการคำนวณหา Savings และ Nearest 
 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2 ตารางเมทริกซ์แสดงระยะทางและระยะเวลา 
ขั้นตอนที่ 3 การทำ Nearest  

ขั้นตอนที่ 3.1 นำข้อมูลในตารางเมทริกซ์มาหาระยะทางท่ีสั้นที่สุดของแต่ละดรอป 

 

ภาพที่ 3 ตารางเมทริกซ์ที่มีข้อมูลระยะทางและระยะเวลา 
 

ขั้นตอนที่ 3.2 นำข้อมูลมาเรียงจากดรอปที่ใกล้ที่สุด 
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ภาพที ่4 รายชื่อโรงพยาบาลที่เรียงตามระยะทางของแต่ละดรอปที่สั้นที่สุด 
 

ขั้นตอนที่ 3.3 นำข้อมูลที่ได้มาคำนวณระยะเวลาสะสม+ระยะเวลาที่ใช้ในการลงงาน 

 

ภาพที ่5 แสดงการคำนวณระยะเวลาสะสม + ระยะเวลาที่ใช้ลงงานสำหรับรถหนึ่งคัน โดยมีระยะเวลาในการ
ทำงานต่อวัน 480 นาที 

ขั้นตอนที่ 3.4 ตัดรูทสำหรับรถแต่ละคันโดยดูจากระยะเวลาสะสม (ช่องสีชมพู) ให้ไม่เกิน 480 นาที     
(±10นาที)  

 

ภาพที่ 6 แสดงถึงความแตกต่างของระยะเวลาในการทำงานต่อวันของรถแต่ละคัน 
สรุป การจัดเส้นทางการขนส่งด้วยวิธี Nearest เป็นการจัดกลุ่มข้อมูลโดยการนำค่าระยะทางระหว่างดรอปนึงไป
อีกดรอปที่มีระยะทางสั้นที่สุดมาจัดเรียงกันตามลำดับ และนำระยาเวลาของแต่ละดรอปมาคำนวณหาระยะเวลา
สะสม+ระยะเวลาในการลงาน (Service Time)  เพื่อนำข้อมูลที่ได้มาจัดเป็นรูทโดยมีเงื่อนไขว่าระยะเวลาในการ
ทำงานในแต่ละวัน 480 นาที (±10นาที) จะได้เส้นทางขนส่งทั้งหมด 17 รูท  



10 
 

 
 
 

ขั้นตอนที่ 4 การทำ Saving algorithm 
ขั้นตอนที่ 4.1 คำนวณหาค่า Saving ของทุกโรงพยาบาล 

ภาพที่ 7 ตารางระยะทางท่ีประหยัดที่สุดของแต่ละโรงพยาบาล 
ขั้นตอนที่ 4.2 พิจารณาจากค่า Saving ของแต่ละโรงพยาบาล โดยนำตัวเลขมาเรียงลำดับจากค่า Saving 
ที่มากท่ีสุดให้ต่อเนื่องกัน ( ใช้ตัวเลขแทนชื่อของแต่ละโรงพยาบาล ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 8 แสดงการเรียงลำดับค่าความประหยัดจากโรงพยาบาลนึงไปยังโรงพยาบาลนึง 
 

ขั้นตอนที่ 4.3 นำข้อมูลที่ได้มาทำเป็นตาราง ( ในกรอบสีแดง ) เพื่อคำนวณหา ระยะเวลาสะสม + 
Service Time ( กรอบสีชมพู ) 
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ภาพที่ 9 ตารางการคำนวณหา Time + Service Time 
ขั้นตอนที่ 4.4 ตัดรูทเส้นทางการขนส่งรถแต่ละคันโดยดูจากระยะเวลาสะสมที่บวกกับ Service Time  
(ช่องสีชมพู) ให้ไม่เกิน 480 นาที (±10นาที) คอลลัมที่คลุมด้วยสีเหลืองแสดงให้เห็นว่าจบหนึ่งรูท 

 

 

 

ภาพที่ 10 ตารางแสดงเส้นทางการขนส่งของและระยะเวลาในการขนส่งของแต่ละรูท 
สรุป การจัดเส้นทางการขนส่งโดยใช้วิธี Saving algorithm เป็นการหาระยะทางขนส่งที่สามารถลดได้ 
หากระยะทางระหว่างโรงพยาบาลนึงไปอีกโรงพยาบาลนึงมีค่า Saving สูง หมายความว่าเส้นทางการ
ขนส่งนั้นสามารถลดระยะทางได้มาก โดยมีสูตรที่ใช้ในการคำนวณดังนี้ 

𝑆𝑖𝑗 = 𝑑𝐷𝑖 +  𝑑𝑗𝐷 − 𝑑𝑖𝑗 

โดยที่          𝑆𝑖𝑗    หมายถึง ระยะทางที่ประหยัดเมื่อรวมลูกค้า I และลูกค้า j 

               𝑑𝐷𝑖  หมายถึง ระยะทางจากจังหวัดมหาสารคามไปยังโรงพยาบาล i 

               𝑑𝑗𝐷  หมายถึง ระยะทางจากจังหวัดมหาสารคามไปยังโรงพยาบาล j 

                          𝑑𝑖𝑗   หมายถึง ระยะทางจากโรงพยาบาล i ไปยัง โรงพยาบาล j 
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บทที่ 4 
สรุปผลการศึกษา 

          การศึกษาการจัดเส้นทางการขนส่งและกระจายสินค้าอาหารและเวชภัณฑ์ยาในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
โดยใช้ทฤษฎี VRP หรือหมายถึง  การจัดเส้นทางการขนส่งที่เหมาะสมที่สุดจากเส้นทางการเดินรถที่เป็นไปได้
ทั้งหมด  ผู้เชี่ยวชาญทางด้านโลจิสติกส์ใช้ทฤษฎีนี้เพื่อลดต้นทุนในการขนส่งและลดระยะเวลาในการขนส่งและ
กระจายสินค้า  โดยการหาระยะทางที่เหมาะสมที่สุดนั้นขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์  และ  ข้อจำกัดในการแก้ปัญหาที่
เกิดข้ึน  เนื่องจากสภาพการปฏิบัติงานจริงที่จะต้องกระจายสินค้าไปยังลูกค้าแต่ละรายที่มีระยะทางและระยะเวลา
ที่ต่างกัน  และจุดเริ่มต้นของเส้นทางการเดินรถจะต้องเริ่มต้นที่ศูนย์กระจายสินค้าเสมอ  การวางแผนการจัด
เส้นทางการขนส่งที่มีประสิทธิภาพจะส่งผลให้สามารถลดระยะทางให้สั้นลง และยังส่งผลให้สามารถลดจำนวน
ยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งได้อีกด้วย  โดยผู้จัดทำได้ใช้วิธีฮิวริสติกส์ ( Heuristics )  เป็นการหาคำตอบด้วย
วิธีการประมาณ  มีความรวดเร็วในการประมวลผลและสามารถแก้ปัญหาที่มีความซับซ้อนได้ดี  ซึ่งในการศึกษาการ
จัดเส้นทางการขนส่งในครั้งนี้ผู้วิจัยได้นำวิธีการคำนวณแบบฮิวริสติกส์มาใช้ถึงสองวิธีด้วยกัน  วิธีแรกคือ Nearest 
Neighbor Algorithm โดยวิธีนี้คำนวณออกมาภายในเงื่อนไขของการส่งสินค้าให้กับโรงพยาบาลต่าง ๆ ให้ทันเวลา
ภายในเวลา 08.00 – 16.00 น. หรือ 480 นาที การตัดรูทจากวิธีการคำนวณแบบฮิวริสติกส์วิธีผลที่ได้คือวิธีแรกได้
เส้นทางขนส่งทั้งหมด 17 เส้นทาง และวิธีที่สองคือ Saving Algorithm โดยการหาเส้นทางขนส่งวิธีที่สองนี ้ใช้
เงื่อนไขเดียวกันกับวิธีที่หนึ่ง การตัดรูทจากวิธีการคำนวณแบบฮิวริสติกส์วิธีผลที่ได้คือวิธีที่สองได้เส้นทางการขนส่ง
ทั้งหมด 20 เส้นทาง 

          ผู้จัดทำจึงสรุปผลการศึกษาว่า วิธีการจัดเส้นทางการขนส่งแบบNearest Neighbor Algorithm ที่ใช้ใน
การศึกษาการจัดเส้นทางการขนส่งในครั้งนี้ให้ผลที่ดีกว่าเพราะมีเส้นทางการขนส่ง 17 เส้นทาง ซึ่งอาจจะแสดงให้
เห็นว่าวิธีนี ้สามารถลดต้นทุนในการขนส่ง ระยะเวลาในการขนส่ง และพาหนะที่ใช้ในการขนส่งได้มากกว่าวิธี 
Saving  Algorithm แต่ทั้งนี้ผลของการใช้วิธีการคำนวณแบบฮิวริสติกส์จะเป็นอย่างไรก็ข้ึนอยู่กับปัจจัยต่าง ๆ ของ
การขนส่งด้วย 
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